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POVESTEA LEGENDARULUI ORIENT EXPRESS

ORIENT EXPRESS -

RUTELE DE SUCCES
ALE LUXULUI

Subiectul Orient Express in Roménia, dincolo de ceea ce a
conservat mitologia prin ecranizdri si beletristicd, a insemnat
s1 o poveste diferitd, neasteptatd, prin sincronizare cu Europa
s1 duratd in timp, pret de doud generatii; pentru not, cei de
azi, este un adevarat fenomen, dacd ne referim la episodul
romanesc.

Orient Express isi are inceputul in 1883. Romania is1
obtinuse independenta de numai cinci ani! Cu o generatie in
urma, tara incd se afla la periferia Evului Mediu oriental, 1ar
efortul de recuperare a decalajului istoric, prin profesii liberale
s1 tehnologie, este demn de un studiu aparte. Cu mai putin de
15 de ani inainte de a avea prima cale ferata Bucuresti-Giurgiu,
la 1869, cuvantul ,,sosea” abia 1s1 ficea loc in vocabularul local.

Tnainte chiar si vorbim de Alexandru Ioan Cuza, aflim des-
pre o afacere de pionierat, pentru a carei dezvoltare, in mod
cert, ai fi avut nevoie de cii ferate. Noi nu aveam nici drumuri
locale. Caldtoreai cu diligenta prin rute comerciale care traver-
sau cAmpuri si paduri, cunoscute de vizitiu sau de postalion.
Nu erau rute trasate sau marcate precum drumurile publice
de astazi. lar jumdtate din an rutele nu erau practicabile din
cauza iernii sau a ploilor. In astfel de vremuri, Gheorghe Assan
a luat decizia de a aduce in Valahia (Romania incd nu exista),
la Bucuresti, capitald de vilaiet otoman, o moard mecanica
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fabricatd in spatiul germanic. Se intdmpla in 1853. Avea pu-
terea financiard sa o cumpere, sa fie livratd cu tot cu mecanici
si tehnicieni care sa o monteze la Bucuresti, si totul era in re-
guld pina la... Giurgiu. Pentru cd Dunirea era principala cale
de comunicare comerciald ce lega spatiul roméanesc de cel eu-
ropean, componentele morii se aduceau lesne pe Dunire, de
la Viena pani la Giurgiu. Dar de acolo la Bucuresti era o reald
aventurd, 1ar costurile transportului se ridicau pana aproape
de nivelul investitiei. Familia Assan a ales s aducd moara la
final de primavard, cind drumurile deveneau practicabile si
nu exista primejdia inundatiilor. La inceput de vard, moara
trebula sd ajungd la marginea de atunci a Bucurestilor pen-
tru a fi montatd. Insi nu se giseau drumuri amenajate. Asa ci
Gheorghe Assan a angajat familiile de tirani de pe ruta Giurgiu
— Bucuresti, care dispuneau de animale de tractiune, pentru a
se implica in transportul componentelor moru pe segmente
diferite din traseu. A construit poduri peste ruri si hirtoa-
pele din luncile mmundabile ale Sabarului si Neajlovului, le-a
reparat pe cele citeva existente si a stabilit o serie de trasee cu
echipaje care sa ajute in schimburi, astfel incat sd nu fie opriri
prea indelungate. Asadar, pare cd avem de a face cu un adeva-
rat basm. Pentru transportul acestel masindrii cu o greutate de
aproape 7 000 de kilograme a fost nevoie de patru saptiméni
de la Giurgiu pana la Bucuresti, in vreme ce pe segmentul an-
terior, de la Viena la Giurgiu, se ficuserd doar doud saptamani
pe Dunare.

Inceputul acestei mari intreprinderi a fost foarte modest:
o micd instalatie de presare pentru ulei actionatd prin fortd
umana si citeva pietre de micinat graunte puse in miscare de
cai. Inzestrat cu un deosebit spirit comercial, Gheorghe Assan
tatdl, dindu-si seama de importanta fortei motrice in industrie,
a adus s1 a instalat, cu mare greutate, in 1853, prima masina cu
aburi de la casa Siegel din Viena. Primul cos construit n-avea
decit 24 de metri, inaltime relativ mica pentru zilele noastre,
dar care, pe atunci, insemna foarte mult. Moara din Colentina
devenise o curiozitate pentru Bucuresti si imprejurimile sale.
Mai ciudat e cd odatd pusa in functiune moara cu aburi, propri-
etarului i-a fost imposibil s3-1 convingd pe brutari sd-si macine
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graul acolo, pentru ci, ziceau ei, daca masindria functiona cu
ajutorul focului s1 scotea fum, sigur ardea si faina. Doar 1arna
grea care a inghetat apele morilor i-a fortat, dupd o vreme,
sa vind sa macine la Fabrica Assan. Din picate, Gheorghe
Assan tatdl a murit prea devreme, in 1866, la virsta de 45
de ani. Vaduva lui a dus mai departe marea sa intreprindere
industriald, pand in 1884, cind fi1 sdi, Gheorghe si Vasile,
finalizindu-s1 studiile in straindtate, s-au intors acasa, plini de
ambitie, energie si forta de lucru. In urmitoarea generatie, in
preajma anului 1900, au realizat incet-incet transformarea ra-
dicald a utilajului si l-au adus in pas cu progresul modern.

Revenind, aceasta era situatia transporturilor pentru aface-
rile ingenioase cu 30 de ani inainte de 1883. Dupa deschide-
rea primului traseu de cale feratd in 1869, intre portul Smarda
de langd Giurgiu si Bucuresti, prin gara Filaret la inceput s1 la
putind vreme, si Gara de Nord sau a Téargovistei (13 decem-
brie 1872), mica Romanie a fost ranforsatd economic de cai
ferate moderne, la standardele epocii si simultan cu marile
companii europene de transport. Desigur, calea fluviald rama-
nea cea mai leftind metoda de transport comercial, insa calea
feratd conecta Dunirea cu zone indepartate ale continentului,
reducind mult costurile si timpul s1 oferindu-le confort cala-
torilor. Cici, aproape imediat, preocuparea fundamentald a in-
vestitorilor a fost sd reducd timpul calatorier.

Cea mai completd monografie a fenomenului Orient
Express in Roménia o reprezintd lucrarea inginerului Ilie
Popescu, publicatd in 2016: Orient Express, trenul legendar
al Europer. Traseul Orient Express a fost inaugurat la 5 iunie
1883 prin cursa Paris Est-Constantinopol, tren compus numai
din vagoane de dormit si vagoane-restaurant. Trenul ajungea la
Bucuresti prin vestul tarii, oprea la Bucuresti-Filaret s1 ajungea
apot la portul Smarda de langa Giurgiu. Traseul Ruse-Varna se
realiza printr-un tren local, iar de la Varna caldtorii ajungeau la
Constantinopol cu vaporul. Prima cursd Orient Express ajun-
gea la Bucuresti la 8 iunie 1883 cu o intirziere de 10 minute
s1 a fost numit in epoca ,, Trenul Fulger”. Aceasta cursa lega
capitala de Paris astfel: Paris-Miinchen-Viena-Budapesta-
Timisoara-Craiova-Piatra-Olt-Pitesti-Bucuresti.
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In octombrie 1883, cursa de Orient Express a sosit la
Bucuresti prin Sinaia si valea Prahovei, 1ar cu acest prilej a fost
inaugurat castelul Peles. Caldtorii au vizitat palatul la 7 octom-
brie 1883, ajungind la Bucuresti in aceeasi zi, la orele 21 (tre-
nul plecase de la Paris in urma cu trei zile). Apoi au fost invitati
de oficialitatile romane la Hotel Hugues (situat pe locul Grand
Hotel Continental de astdzi), pentru o seard de banchet si o
noapte de gazduire pe Calea Victoriei.

La 14 august 1888, s-a deschis o noud ruta de Orient
Express, care ocolea Romania, prin Serbia si Bulgaria, direct
catre Constantinopol via Belgrad, insd trenurile au inceput sd
circule cu regularitate abia la 1 mai 1889. Pe traseul Orient
Express cdldtorii intilneau, la acea vreme, 9 ore locale diferite.
Ideea de confort a prins contur, iar investitiile s-au Inmultit.
O noud linie Express a fost inauguratd, la 9 mai 1895, pe ruta
Paris-K6In-Diisseldorf-Konigsberg—Vilnius-Sankt-Peters-
burg,.

Pentru a contracara competitia cu ruta prin Balcani a Orient
Express-ului, Roménia a investit rapid in infrastructurd si a
construit podurile peste Dundre de la Cernavoda si Fetesti, pre-
cum s1 o noud cale feratd ce lega Bucuresti de Constanta, intre
anil 1886 s1 1895. De asemenea, a fost amenajat s1 modernizat
portul Constanta cu noi linii maritime citre Constantinopol,
unde doud vase noi ofereau pasagerilor Orient Express-ului
confortul dorit pentru finalul destinatiei lor.

In 1896, distanta Londra-Constantinopol se striibitea in 71
de ore, In vreme ce calitoria intre Bruxelles si Constantinopol
dura 62 de ore si 55 de minute. Orient Express prin Bulgaria
costa 380,95 de franci si ficea 61 de ore si 36 de minute, pe
cand cursa Orient Express prin Romania costa numai 372,35
de franci (inclusiv 80 franci pentru supliment de pat) si dura
62 de ore si 27 de minute.

Dupd Primul Razboi Mondial, s-au reluat treptat cur-
sele Paris-Constantinopol, perioada interbelicd fiind una
de glorie pentru aceastd investitie. Dar apdruserd o serie de
particularitati geopolitice, s1 anume noi frontiere si mai multe
opriri pe traseu. La 16 aprilie 1919, s-a inaugurat o rutd noud,
Simplon Orient Express, intre Paris si Bucuresti, odatd cu
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trenul regal al reginei Maria care revenea in tard de la Paris
st Londra. Se ocoleau astfel Germania, cizutd in anarhie, si
Ungaria, condusi atunci de un regim al sovietelor. Trenul avea
ca punct final orasul Odessa, aflat intr-o zona libera de soviete,
pentru putin timp. S-a numit Simplon Orient Express deoa-
rece trecea Alpi prin tunelul Simplon dintre Franta si Italia,
urmandu-si traseul prin Milano, Venetia, Belgrad si Bucuresti.

Tehnologia s-a imbunatatit vertiginos. Daca in 1925, pe tra-
seul Orient Express se ficeau 82 de ore 5140 de minute,la 1935
caldtoria dura 49 de ore si 15 minute. Dupa Simplon Orient
Express, Orient Express a revenit la Bucuresti incepand cu
1 mai 1921. La scard europeand, in 1921, Orient Express avea
cincl trasee ce traversau Europa de la Londra (sau Paris) pand
la Constantinopol, dintre care doud treceau prin Roménia.
Orient Express avea trei curse pe saptamana din Gara de Nord
catre si de la Paris, cu ramificatii citre Ostende, Amsterdam si
Calais. Iar Simplon Orient Express avea separat doud curse
Paris-Bucuresti pe siptimana.

In perioada interbelici, Orient Express circula propriu-zis
panad la statia Bucuresti. Din capitald spre Constanta erau alte
trenuri de legaturd pentru port, care deservea ruta maritima
catre Constantinopol. Orient Express ficea 63 de ore s1 25 de
minute cAnd pleca de la Bucuresti citre Paris s157 de ore s140
de minute cAnd pleca de la Paris. In 1932, durata cilitoriei s-a
redus la 58 de ore si 50 de minute, respectiv 43 de ore si 52
de minute.

In timpul celui de-Al Doilea Rizboi Mondial s-au distrus
toate aceste conexiuni. Dupa 1945, ruta feroviard Occident—
Balcani s-a reluat cu greu prin Iugoslavia, raminind apo1
numai ruta Paris-Monaco-Viena. Incepand din 1962, a api-
rut Direct Orient Express pe ruta Paris-Milano-Belgrad-
Sofia-Istanbul, cu ramificati spre Salonic s1 Atena. Ocazional,
ruta Paris-Bucuresti a mai functionat in anii 1970, doar cu
un vagon de dormit, de patru ori pe saptamina. La 19 mai
1977, orele 22.56, de la Paris a plecat ultima garniturd Orient
Express in directia Istanbul. Fenomenul Orient Express si-a
redus cdldtoriile nu neaparat din cauza intensificarii transpor-
tului aerian, foarte dezvoltat dupa ultimul razboi mondial, cit
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mai ales ca urmare a modificarilor ideologice de lunga durata
dupa aparitia Cortinei de Fier.

In concluzie, este remarcabil cum a reusit Romania s3 se
conecteze cu circuitul european al tehnologiei in transpor-
turl, in timp real, reusind sa péstreze interesul pentru ruta tarii
noastre, desi aparusera si alte oportunititi, atit mai scurte, cat
si mai leftine. Este o poveste despre generatiile de profesionisti
ale secolului al XIX-lea, care si-au inceput scolile in vremea
reformelor lui Cuza si au construit din nimic o tard modernd
pana la finalul vieti lor. Iar fenomenul Orient Express raméne
o marturie a acestel Roménii pierdute, in primul rand prin
efortul liber-profesionistilor si al populatier urbane, care in-
vestea constant in profesionalizare, armonizare sociald si con-
fort cotidian.

Prezenta carte prinde si episodul roménesc in subiectul de-
scris pe larg si foarte bine ilustrat a ceea ce a reprezentat, pen-
tru Europa urband, fenomenul Orient Express.

ADRIAN MAJURU
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Orient Express reprezintd, pentru mine, epoca de aur a cilatori-
ilor. Vesela, sticlaria, toate partile acelea frumoase din lemn, ,,mi-
rosul” tuturor lucrurilor. .. Este o ,,experient3” totali si unici. In
plus, poti simti cu adevirat toti kilometrii aceia pe care i strabati,
ai cu adevirat ,,simtul” cilitoriei. In avion este mai degrabd un
»miracol”: mergi foarte repede dintr-un loc in altul... dar nu te
bucuri cu adevarat de calatorie.

Ca regizor de film, acest spatiu inchis si incredibil imi pare, de
asemenea, ca inspird. Este chiar decorul perfect: simti cd ceva se
va intdmpla, este o atmosferd excelentd pentru drama.

In aceastd carte, care dezviluie de ce si cum acest tren foarte spe-
cial a devenit o legendd mondiald, ,,Capitolul VI: Oamenii” ma
face sd ma gandesc la distributia perfecta: trebuie doar sa urci in
tren toate personalitatile acelea puternice si sa privesti!

Imi aminteste de o poveste despre Robert Altman si actorii sii din
Gosford Park, care au jucat cu toti1 prima scend impreuna, pentru
prima data, intr-o singurd incapere. Altman a strigat ,,Oprit1!”, a
deschis rapid usa, si-a bagat capul induntru si a zis: ,, Toata lumea
a fost geniald, cu exceptia unuia dintre vor. Inci o dati!”. Muream
sa folosesc replica aceea pentru Crima din Orient Express. .., dar
eram prea speriat!

In aceasti carte, bazati pe arhive exclusive si imagini magnifice, se
pot descoper1 povestea originald si legenda fascinanta a celur mai
grozav tren din toate timpurile. Bine ati venit intr-o caldtorie fru-
moasa s1 nesfarsita. ..

SIR KENNETH BRANAGH,

actor st regizor de film
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Cand au aparut ciile ferate in Marea

Britanie, la sfarsitul secolului al

XVIIl-lea, acestea erau utilizate in
principal pentru transportul carbunelui din mine. Pe
atunci nu existau locomotive. Trasurile erau trase de
cal. Era mai putin costisitor sa transporti incarcaturi
pe calea feratad decit pe drumuri. La inceputul ani-
lor 1820, un industrias bogat din comitatul Durham
a decis sd construiascd o linie de cale feratd. Acesta
a fost convins de un inginer, George Stephenson,
sa foloseascd o locomotivd cu aburi inventatd de el.
Inaugurat in 1825, noul tren s-a dovedit a fi profita-
bil pe distante lungi. Costa mai mult decit un cal, dar
putea trage o cantitate mai mare de marfuri, la o vi-
tezd mai mare. Experimentul a fost un succes si, in
scurt timp, cererea de cai ferate s-a extins la nivel glo-
bal. Mari Britanii, pionierul cdilor ferate, i-au urmat
Franta, statele germane s1 Belgia — aceasta din urma a
jucat un rol din ce in ce mai important in noua aven-
turd industriald. Cuvantul ,,retea” a fost folosit pentru
prima datd in Belgia, odatd cu inaugurarea, in 1835, a
linie1 Bruxelles-Mechelen, care a devenit in scurt timp
centrul unui ansamblu radiant de linii de cale ferata,
cu lungimea de aproape 600 de kilometri.

Pénd in secolul

al XVIII-lea,
cdldtoriile pe mare
durau o vesnicie, 1ar
transportul pe uscat
era ca paralizat.

Fernand Braudel
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Inaugurarea cavi ferate belgiene

- (Bruxelles, 1835)
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Primele linii de cale feratd au fost
construite in primul rind ca ras-
puns la nevoia de a transporta mar-
furl. Acestea conectau zone de activitate economica
aflate pand atunci la mare distantd unele de altele.
Transportul calatorilor, atunci cind exista, constituia
o activitate secundard, dar care totusi avea s3 se dez-
volte rapid. Spre deosebire de drumuri, ciile ferate
erau capabile sd transporte un numar mare de pasageri
in acelast timp. Acest lucru a avut impact asupra calato-
riflor cdtre destinatiile de vacantd, in special statiunile
de pe litoral, precum Brighton. Boomul recreerii era
in toi! In fruntea acestor evolutii s-a aflat un englez,
Thomas Cook. In 1851, a avut loc Marea Expozitie de
la Crystal Palace, Londra. Cook a organizat excursii la
aceastd prima expozitie internationald si, datorita lui,
165 000 de persoane din ,,provincie” au putut sd o vi-
ziteze. In 1878, cAnd a avutloc Expozitia internationald
de la Paris, Cook a dus in Franta 75 000 de vizitatori.
Primul argument prezentat in favoarea cailor ferate
a fost viteza. In a doua jumitate a secolului al XIX-lea,
un alt argument avea sa apara in prim-plan, propus mai
intdi de George Mortimer Pullman in Statele Unite,
apol de Georges Nagelmackers in Europa. Din acel
moment, s-a putut circula confortabil cu trenul. Se nas-
cuse calatoria de lux cu trenul.

In a doua jumdtate

a secolului al XIX-lea,
un alt argument avea sd apard
in prim-plan: din acel moment,
s-a putut circula confortabil cu
trenul. Se ndscuse cdldtoria de
lux cu trenul.

21
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Prima jumitate a secolu-
lui al XIX-lea a fost martora
aparitiel vapoarelor cu aburi.
Companiile maritime se in-

treceau pentru a face posibild cea mai rapida traver-

sare a Atlanticului de Nord. La mylocul secolului, era
nevoie de doud saptamini pentru a strabate Europa
catre Statele Unite. Calatoria atrigea imigranti in cau-
tarea unel noi vieti Intr-o Americi in plind dezvoltare,
precum si oameni de afacer1 si famili din inalta soci-
etate care prinsesera gustul turismului. Cabinele puse
la dispozitia celor mai instariti pasageri se inspirau din

Rotondd la bordul navei France, inauguratd tn 1912

casele in care locuiau acestia si din cluburile selecte pe
care le frecventau. In plus, cilitorii de la clasa intéi si
clasa a doua aveau la dispozitie restaurante uriase, mai
multe saloane, inclusiv un salon de fumatori, o biblio-
tecd etc., precum si cabine de marimea unui apartament.

In 1867, cu ocazia unei cilitorii in Statele Unite,
Georges Nagelmackers a petrecut citeva zile la bordul
unui vapor si a putut observa pe indelete toate dota-
rile luxoase. Fird indoiald, aceastd cilitorie a consti-
tuit o sursa de inspiratie importantd pentru Planul
de instalare a vagoanelor de dormit pe cdile ferate
continentale.
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Un tren ar trebua
sd ofere aceleast

conditie ca un vas

cu aburt oceanic sau
fluval. Trebuie sd
inlocusm vagoanele
ponosite utilizate

in prezent... sa
amenajdm in aceste
vagoane unul sau

mar multe saloane,

o sald de mese, o
cafenea. La exterior,
sd construim o galerie,
sd facem platforma "9
utilizabild... si atunci, =
st numai atunci, ~
trenul cu abur:i va
sparge tiparele.
Théophile Gautier
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Cdldtoria inaugurald a Titaniculuy, 10 aprilie 1912. De la

stanga la dreapta si de sus in jos, spatiile rezervate cdldtorilor
dela clasa intdr: cabina de lux, interiorul punti A, salonul

muzical, restaurantul, sala de cear, scara mare, sala de jocurt,
promenada de pe punte, cu scaune din ratan, iar pe pagina
dubld urmdtoare, salonul bibliotectr










POVESTEA LEGENDARULUI ORIENT EXPRESS

La 4 octombrie 1883, la ora 19.30,

trenul Orient Express a pardsit

Gare de I'Est din Paris, cunoscuti
pe atunci ca Gare de Strasbourg. Acest tren nou, operat de
Compagnie Internationale des Wagons-Lits, se indrepta spre
Constantinopol. In Europa sfarsitului de secol al XIX-lea, ca-
pitala Imperiului Otoman incd era un loc misterios si fantas-
tic. Exotismul era la modd, iar Constantinopolul era una dintre
principalele porti de intrare.

Aproximativ 20 de persoane, invitate special, s-au adu-
nat pe platformd. Georges Nagelmackers, directorul general
al CIWL, chemase mai multi jurnalisti, printre care Georges
Boyer si Edmond About, pentru ca aceastd calitorie inau-
gurald sd facd mare vélva. Primul isi va publica impresiile in
Le Figaro; cel de-al doilea va scrie un articol intitulat From
Pontoise to Stamboul.

Nagelmackers 1-a sfituit pe invitatii sii sd se iInarmeze pen-
tru calatorie. Dincolo de granitele Imperiului Austro-Ungar,
trenul putea fi atacat de banditi. ,,Orientul Indepirtat” euro-
pean... In plus, anumite sectiuni ale liniei nu fuseserd con-
struite incd. Acest lucru insemna cd pasagerii trebuiau si ia
un vapor, pentru a traversa Dundrea si pentru a trece prin
Romania si Bulgaria, apoi din nou un tren, pnd la Varna, pe
malul Marii Negre, si de acolo un alt vapor, pentru a ajunge a
doua zi in zori la Bosfor si Constantinopol. Cilitoria a durat

81 de ore - o adeviratd performantd in acele vremuri.

Aventura pe

care urmeazd sa
v-0 descriu in cele maz
mact detali este ca visul
unui om treaz.
Edmond About

LT, ; s it

Gare de UEst (Paris, circa 1860)

In acelasi timp o gazdi atenti si un publicist iscu-
sit, Nagelmackers a avut inspiratia s le ofere divertisment
oaspetilor sdl. Cativa muzicieni tigani au urcat la bord si, in
urmatoarele trei ore, au interpretat o serie de melodii popu-
lare, intrerupte doar de ,,Marseilleza” cintatd in onoarea ca-
latorilor francezi. La Sinaia, trenul a oprit pentru o vizitd la
Castelul Peles, resedinta de vard a regelut Roméniel.

In ceea ce priveste viata de z cu zi la bordul Orient
Express, cel doi jurnalisti au subliniat confortul vagoanelor

de dormit (unde asternuturile erau schimbate zilnic) si calita-

tea meselor servite, in special a vinurilor.

=
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Podul Galata (Constantinopol,
sfarsitul secolului al XIX-lea)



CUM S-A NASCUT TRENUL ORIENT EXPRESS

La trei ani de la intoarcerea sa din

Statele Unite, Georges Nagelmackers

a publicat Planul de instalare a va-
goanelor de dormit pe cdile ferate continentale. Inspirindu-se
dupd vagoanele de dormit ale companiei americane
Pullman, el era constient cd punerea in aplicare a planu-
lui s3u Insemna un efort urias... Spre deosebire de Statele
Unite, Europa era un mozaic de state suverane. Tensiunile
internationale aveau sa complice semnificativ sarcina ingine-
rului belgian. Razboiul franco-prusac (1870-1871) a intre-
rupt anumite negocieri care erau in curs. Dupd declararea
péci, Prusia a refuzat pentru o vreme sa permitd oricirui
tren din Franta sd traverseze teritoriul sdu pentru a ajunge
in Rusia, Intrucit cele doud state erau aliate politic si militar.
In acest context, neutralitatea Belgiei a fost un avantaj pen-
tru Nagelmackers. Persistent si combativ, el a izbutit sa sem-
neze tratate de cooperare cu mai multe companii feroviare.
Astfel, in mai 1883, a reusit sd puni in circulatie un tren intre
Paris s1 Constantinopol - de fapt, pAnd la Varna, pe malul
Marii Negre, deoarece linia nu fusese finalizata pana la capi-
tala Imperiului Otoman. Importanta simbolicd a acestui eve-
niment a fost enormi. Intr-o Europi in care statele nationale
isi protejau cu inversunare prerogativele — iar calea feratd era
cu sigurantd una dintre acestea! —, un singur om a fost ca-
pabil s opereze un serviciu feroviar transfrontalier. Intr-o
manierd mai concretd, Nagelmackers oferea companiilor fe-
roviare servicii dorite de clientii lor, servicii pe care ele insele
nu si le puteau permite in calitate de companii, dar care le

aduceau venituri.

M. G. NAGELMACKERS %
Administratenr -
Directeur Géntral de la
2 C+ des Wagons-Lits
€ et des Grands Express

i Eareplens.

Cdldtorind

ca turist sau
pentru afacert, intre
Berlin si Koln sau intre
Paris st Marsilia, de
exemplu, cine nu ar fi
Jericit sd stea intr-un
vagon unde, pentru
0 noaple intreagd,
sd se poatd intinde
intr-un pat dotat cu
asternuturi si pdturt,
sd adoarmd fard teama
de a fi deranjat si sd
se trezeascd a doua 21
dimaneald, la doar
cdtiva kilometr: de
destinatie?

Georges Nagelmackers
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CUM S-A NASCUT TRENUL ORIENT EXPRESS

Primele contracte negoci-
ate de Georges Nagelmackers
1-au permis sa ataseze vagoa-
nele sale de dormit si, mai tarziu, vagoanele-restau-
rant la trenurile altor companii feroviare. In 1882, el
a operat primul sau tren alcatuit in intregime din pro-
priul siu material rulant. Acest tren a circulat intre
Paris si Viena. In anul urmitor, a repetat experimen-
tul, de data aceasta intre Paris si Constantinopol.
Dupad cum a subliniat unul dintre directorii CIWL
in cadrul unei reuniuni a consiliului de administratie,
numele societdtii nu mai reprezenta noua evolutie a
activititii lor. Acum nu mai era vorba doar de oferi-
rea unor vagoane de lux altor companii, ci si de ope-
rarea propriilor trenuri, pe baza acestui succes. La
sfarsitul anului 1883, compania si-a schimbat numele
in ,,Compagnie Internationale des Wagons-Lits et
des Grands Express Européens”. Visul feroviar al lui
Nagelmackers devenise realitate.

Reteaua CIWL la sfarsitul secolulur al XIX-lea

Nu existd

nicto indorald
cd, in cdtiva am, toate
capitalele Europer vor
St legate prin aceste

= . . myloace de transport
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EUM“E o\ mai rapide si mai
e e | confortabile.
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RIENT EXPRESS, primul tren care facealegitura intre
Europa si poarta de intrare in Orient, intruchiparea
tuturor dorintelor si fanteziilor asociate cu acesta, a
inregistrat un succes imediat. Cunoscut in scurt timp drept ,,regele
trenurilor, trenul regilor”, a devenit o legenda in timpul propriei
existente. La 30 de ani de la ultima sa cilatorie, Orient Express
deschide arhive inedite si portile atelierelor de restaurare, unde
vagoanele istorice, martore ale acestei povesti mitice, sunt readuse

la viata...

Bine ati venait intr-o frumoasd
cdldtorie fdrd de sfarsit!* -~ Sir Kenneth Branagh
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